13

О работе лаборатории ОГКУ «Департамент автомобильных дорог Ульяновской области» по осуществлению контроля качества материалов и производства работ.

Строительный контроль 

Предметом строительного контроля является проверка выполнения дорожных работ на соответствие требованиям нормативной документации, проектной (сметной) документации, требованиям технических регламентов

Основной целью осуществления строительного контроля является недопущение приемки дорожно-строительных работ, выполненных с нарушением требований проектной документации, утвержденной в установленном порядке.

Строительный контроль проводится:

лицом, осуществляющим строительство (подрядчик);

застройщиком, заказчиком.

Отделом контроля качества работ, в составе которого имеется испытательная лаборатория, в соответствии с Распоряжением Губернатора Ульяновской области от 06.03.2018 г. № 183-р и действующими нормативными документами осуществлялись испытания дорожно-строительных материалов, применяемых для всех видов дорожно-строительных работ. Испытательная лаборатория имеет свидетельство об оценке состояния измерений №10/17, выдано ФГУ «Ульяновский ЦСМ», действительно до 22.03.2020г.

В рамках проверки качества выпускаемых асфальтобетонных смесей перед началом строительного сезона были обследованы все заводы и заводские лаборатории. Осуществлялся инспекционный контроль за выпуском продукции на асфальтобетонных заводах подрядных организаций, за соблюдением технологии и правил производства работ на объектах строительства, капитального ремонта и ремонта автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения Ульяновской области. 

Работа отдела контроля качества работ планировалась и строилась таким образом, чтобы своевременно принять меры по устранению возможных нарушений и предотвратить применение дорожно-строительных материалов, не соответствующих требованиям нормативных документов и проекту. 

В 2018 году на территории области в дорожно-строительный сезон работали 14 асфальтобетонных заводов, выпускавших смеси на дороги областного значения и 3 АБЗ на город Ульяновск. До начала производства работ все составы на приготовление асфальтобетонных смесей и других видов работ прошли испытания и проверку, после чего согласовывались к производству работ.  Для проверки качества уплотнения асфальтобетонного покрытия отбирались вырубки из дорожного покрытия керноотборником и выполнялись измерения прибором экспресс-контроля уплотнения асфальтобетонного покрытия. 

Всего с начала строительного сезона было проверено 1241 проба. Общее количество нарушений выявлено на 38 объектах (из них 24 придомовые территории).

· На областных дорогах в 2018 году отобрано и испытано 664 пробы.  Нарушения выявлены и устранены на 3 объектах. В рамках реализации проекта «Безопасные и качественные дороги» в 2018 году работы по ремонту асфальтобетонного покрытия выполнены в 10 районах Ульяновской области на 25 участках. Отбор кернов на объектах «БКД» производился совместно со специалистами технического надзора от ФКУ «Волго-Вятскуправтодор», отбирались пробы для проверки в лаборатории федерального управления. Применение дорожно-строительных материалов, асфальтобетонных смесей, не соответствующих требованиям нормативной документации не выявлено.

· По итогам заключенных муниципальных контрактов на ремонт муниципальных автомобильных дорог области отделом контроля качества работ так же осуществлялся лабораторный контроль и отбор проб применяемых дорожно-строительных материалов и вырубок из готового покрытия. Выезд специалистов лаборатории осуществлялся по заявкам администраций муниципальных образований.  На муниципальных дорогах было отобрано и испытано 385 проб, из них выявлены и устранены нарушения по 9 улицам и 5 дворам. В администрации муниципальных образований направлялись предписания и протоколы испытаний для устранения нарушений. Работы, выполненные с нарушениями требований нормативных документов, не оплачивались.

· По городу Ульяновску выезд специалистов лаборатории осуществлялся по заявкам управления дорожного хозяйства и транспорта Администрации г. Ульяновска. Проверка выполнена на 19 участках улиц, в рамках реализации проекта «Безопасные и качественные дороги».Отобрано 192 пробы дорожно-строительных материалов, асфальтобетонных смесей и вырубок из асфальтобетонного покрытия. Выполнена проверка и испытание всех составов асфальтобетонных смесей, при необходимости выполнена корректировка при отступлении каких-либо показателей от требований ГОСТ. В г. Ульяновске в ходе проверок было выявлено 2 замечания по качеству выполненных работ, которые были устранены. Работы по ремонту асфальтобетонного покрытия так же контролировались специалистами технического надзора от ФКУ «Волго-Вятскуправтодор»

1. Контроль применяемых материалов

 Реализация концепции обеспечения и повышения качества дорожных работ возможна путем разработки и внедрения комплексной многоуровневой системы управления качеством дорожных работ в дорожном хозяйстве.

Для обеспечения качества в процессе выполнения работ существуют несколько видов контроля качества, такие как:

1. контроль поступающих материалов.  Данный контроль выполняется при приемке дорожно-строительных материалов на асфальтобетонный завод, или строительную площадку. Контроль осуществляется лабораторией подрядной организации от каждой партии в объеме (периодичностью) указанном в ГОСТ (технические условия) для каждого материала. Партией считают количество материала, одновременно поставляемое одному потребителю в одном железнодорожном составе, одном судне, при отгрузке автомобильным транспортом в течение суток.

2. контроль приготовления асфальтобетонной смеси. Контролируется качество всех минеральных материалов (щебень, песок, минеральный порошок) и битума, температурный режим выпуска, качество готовой смеси по результатам физико-механических испытаний. Данный контроль осуществляется лабораторией подрядной организации. 

3. контроль соблюдения правил производства работ, выполняемый в процессе выполнения различных операций и обеспечивающий своевременное выявление дефектов и принятие мер по их устранению и предупреждению.  Данный контроль выполняется службой главного инженера подрядной организации, и службой технического надзора заказчика;

4. контроль выборочный (инспекционный), выполняемый лабораторией заказчика либо независимой лабораторией по договору на всех этапах выполнения дорожно-строительных работ;

5. приемочный контроль;

6. специальный выборочный контроль –​ контроль, выполняемый на наиболее ответственных и сложных объектах, по качеству выполнения работ, на которых у Заказчика имеются претензии к Подрядчику.

Дорожно-строительные материалы подлежат подтверждению соответствия в форме декларированиясоответствия в соответствии с Техническим регламентом Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог». (Декларация - документ в котором производитель удостоверяет, что поставляемая им продукция соответствует требованиям нормативных документов, аккредитованным органом по сертификации, где регистрируется декларация о соответствии с присвоением номера). 

На всех уровнях управления, наряду с организацией действенного контроля качества используемых материалов и выполняемых работ, должны предусматриваться меры, предотвращающие выполнение работ с низким качеством.

При выявлении каких-либо несоответствий материалов, качества работ требованиям нормативных документов представитель Заказчика делает запись в журнале производства работ и выдает Подрядчику письменное предписание с указанием нарушений и сроков их устранения. Подрядчик обязан в указанный в предписании срок предоставить план мероприятий, далее отчет об устранении нарушений и повторно предъявить исправленный вид работ.

2. Асфальтобетонные смеси по ГОСТ 9128* и материалы для его приготовления

Асфальтобетонные смеси впускаются по Техническим условиям ГОСТ 9128*асфальтобетонные смеси и асфальтобетоны. 

До начала производства работ подрядчик обязан предоставить на согласование Заказчику утвержденный главным инженером подрядной организации состав асфальтобетонной смеси с указанием марки, типа, названия конструктивного элемента, указанием объекта. К составу должны прикладываться копии паспортов, сертификатов на все применяемые материалы.

Для устройства и ремонта верхних слоев асфальтобетонных покрытий применяют горячие плотные мелкозернистые (щебеночные с размером щебня до 20 мм) смеситипов А, Б, В, и песчаные Г, Д, а для нижнего слоя покрытия и оснований используют крупнозернистые (с размером щебня до 40 мм) плотные типы А, Б, пористые и высокопористые асфальтобетонные смеси.
Мелкозернистые смеси по содержанию щебня в смеси делятсяна типы: А 50-60%; Б 40-50%; В 30-40%.

Для приготовления горячих асфальтобетонных смесей (для нашей 3 климатической зоны) применяют вязкие нефтяные дорожные битумы по ГОСТ 22245-90 марок БНД 60/90; БНД 90/130, ГОСТ 33133марок БНД 70/100; БНД 100/130, а также модифицированные, полимерно-битумные вяжущие и другие битумы и битумные вяжущие с улучшенными свойствами по технической документации, укладываемые с температурой не менее 140 °С. 


Для ремонтных работ в холодное время (до 5°С) применяются смеси, приготовляемые с использованием специальных технологичных добавок.

В зависимости от показателей физико-механических свойств (показателей прочности щебня) применяемых материалов смеси и асфальтобетоны подразделяют на марки: I, II, III.Требования к марке щебня указаны в ГОСТ 9128*.

Все материалы,применяемые для приготовления асфальтобетонных смесей, должны соответствовать требованиямГОСТ 9128*.

Щебень классифицируется и должен соответствовать требованиям ГОСТ 8267-93.
Песок для строительных работ должен соответствовать требованиям ГОСТ 8736-2014, содержание глинистых частиц, определяемых методом набухания не более 0,5% по массе.Материалы из отсевов дробления плотных горных пород должны соответствовать требованиям ГОСТ 31424-2010.
Толщину слоев асфальтобетона назначают проектировщики, но принимают во всех случаях не менее двойного размера наиболее крупной фракции применяемого минерального материала (СП 34.13330.2012). Наиболее оптимальная толщина асфальтобетонного слоя для обеспечения качественного уплотнения составляет не менее 5 см.

Асфальтобетон должен быть уплотнен не менее 0,99 для типов А, Б и 0,98 В, Г, Д. Срок службы покрытия напрямую зависит от качества уплотнения. При недостаточном уплотнении увеличивается показатель водонасыщения, что приводит к быстрейшему разрушению покрытия, за счет снижения прочности при сжатии и переменному замораживанию- оттаиванию при переходе через 00С. 

3. Рекомендации по проверке качества дорожных работ муниципальным Заказчикам.

Представитель заказчика посещая объекты производства работ проверяет:

•
паспорт на асфальтобетонную смесь (сопровождается каждая машина) тип и марка должны соответствовать выполняемому виду работ; 

•
температура а/б смеси в поступающей автомашине от 145 до 155оС.согласно требованиям (СП 78.13330.2012п. 5.1.11, ГОСТ 9128*)

•
температура а/б смеси в начале уплотнения а/б смеси не ниже 1300С

 (СП 78.13330.2012). Толщина слоя горячей асфальтобетонной смеси при укладке укладчиком с трамбующим брусом и пассивной выглаживающей плитой должна быть больше проектной на 10-15%, и на 25-30% при работе без трамбующего бруса. 
•
наличие уплотняющей техники (не менее 2 катков тяжелых и легкого) в достаточном количестве;

•
соблюдение правил производства работ: чистота подготовленного основания, равномерность розлива битумного вяжущего, толщина устраиваемого слоя должна быть с запасом на уплотнение. 

•
качество продольных и поперечных сопряжений;

•
отсутствие дефектов на устроенном покрытии (раковины, неровности устраняются после первого прохода катка – неровности подсыпаются асфальтом)

Все выявленные при проверке недостатки фиксируются в журнале производства работ, так же фиксируются методы и объемы исправлений по устранению замечаний.

4. Контроль готового покрытия
При контроле готового покрытия проверяют: толщину слоев и сцепление их с нижележащим слоем; коэффициент уплотнения физико-механические показатели свойств асфальтобетона(протоколы); ширину и поперечный профиль покрытия; ровность покрытия в продольном и поперечном направлении (дорожной рейкой).

Ширину и поперечный профиль покрытий проверяют через 100 м. Ровность покрытия в продольном и поперечном направлении проверяют через 30-50 м. Замеры производят параллельно оси дороги на расстоянии 1-1,5 м от бортового камня.

На готовом покрытии не допускается наличие каких-либо визуально определяемых дефектов и загрязнений. Выявленные дефекты должны устраняться до приемки покрытия в эксплуатацию.

Обочины и разделительные полосы, не отделенные от проезжей части бордюром, не должны быть ниже уровня прилегающей кромки проезжей части более, чем на 4,0 см.

 Возвышение обочины (разделительной полосы) над проезжей частью при отсутствии бордюра не допускается.

Для контроля качества готового асфальтобетонного покрытия (пробы, вырубки и керны) берут не ближе 1,5 м от бортового камня. Пробы отбирают не ранее, чем через 1- 3 сут. после окончания уплотнения и начале движения автомобильного транспорта из расчета: в 3 местах на 7000 (10000) м2 покрытия. Пробы отбирают по полосе движения не менее 1 м от края покрытия и на участках, расположенных в непосредственной близости от сопряжений.
Коэффициенты уплотнения конструктивных слоев дорожной одежды должны быть не ниже:
0,99- для высокоплотного асфальтобетона из горячих смесей, плотного асфальтобетона из горячих смесей типов А и Б;
0,98 - для плотного асфальтобетона из горячих смесей типов В, Г и Д, пористого и высокопористого асфальтобетона (СП78.13330.2012 п.12.5.3) 

Водонасыщение высокоплотных и плотных асфальтобетонов из горячих смесей и кернов из покрытия должно соответствовать в процентах по объему:

	
	
	
	
	
	

	Вид и тип асфальтобетонов
	Значение водонасыщения для

	
	образцов, отформованных из смеси
	вырубок и кернов готового покрытия, не более

	Высокоплотный
	От 1,0 (0,5) до 2,5
	3,0

	Плотные типов:
	 
	 

	А
	От
	2,0 (1,5)
	до
	5,0
	5,0

	Б, В и Г
	"
	1,5 (1,0)
	"
	4,0
	4,5

	Д
	"
	1,0 (0,5)
	"
	4,0
	4,0

	В скобках приведены значения водонасыщения для образцов из переформованных вырубок и кернов. (ГОСТ 9128-2009)


Для щебеночно-мастичных асфальтобетонных смесей водонасыщение образцов, отформованных из смесей должно быть от 1- 4 %, а вырубок и кернов готового покрытия, не более- 3,5% (ГОСТ 31015-2002). 

Коэффициент уплотнения ЩМА определяется по показателю водонасыщения. (ГОСТ 31015-2002).
5. Основные нарушения и недостатки, часто встречающиеся при ремонте автодорог

· Не всегда обеспечивается ровность покрытия в местах сопряжения существующего и нового покрытия. То есть нарушена технология выполнения работ и не выполнена зарезка на старом асфальтобетонном покрытии для выполнения сопряжений.  

·  Уложенный выравнивающий слой имеет следы неравномерного уплотнения асфальтобетонной смеси, это значит, что перед укладкой асфальта необходимо до прохода асфальтоукладчика закинуть смесью неровности более 1 сантиметра и укатать виброплитой или катком. Неравномерно уплотненное асфальтобетонное покрытие разрушается значительно быстрее.

· Недостаточно очищается основание перед укладкой асфальта, что ведет к снижению срока эксплуатации покрытия.

· На готовом покрытии имеются шероховатые участки, пятна сегрегации.

· Нет уплотнения покрытия по результатам испытания отдельных проб. Это тоже грубое нарушение правил производства работ. Если коэффициент уплотнения и водонасыщение кернов из готового покрытия имеют незначительные отклонения, то можно рассмотреть возможность исправить данные недостатки, обработав покрытие битумной пропиткой Дорсан, которая закроет поры для проникновения воды и предотвратит дальнейшее разрушения покрытия.

· Остаются не закрытыми дырки после отбора кернов на асфальтобетонном покрытии, что совершенно не допустимо и выполненные работы не подлежат приемке до устранения данных дефектов.

· По окончании работ на участке должен быть убран весь строительный мусор, прилегающая к кромке асфальтобетона обочина спланирована, не должно быть ее превышения или занижения над асфальтобетоном, иначе из-за застоя воды в данных местах произойдет быстрое разрушение покрытия за счет попадания воды под дорожную одежду. 

· Щебеночное покрытие должно быть ровным и плотным. Крупный щебень расклинцовывается более мелкими фракциями, проливается водой и укатывается. Все эти работы входят в расценку.
6. Новые материалы и технологии

ЩМА 


Для устройства верхних слоев покрытия также применяется Щебеночно-мастичная асфальтобетонная смесь (ЩМАС) Щебеночно-мастичные асфальтобетонные смеси и щебеночно-мастичный асфальтобетон в зависимости от крупности применяемого щебня подразделяют на виды: ЩМА-20; ЩМА-15; ЩМА-10. Для изготовления ЩМА используется щебень узких фракций кубовидной формы с маркой по дробимости не ниже М-1400. В качестве стабилизирующей добавки применяют целлюлозное волокно или специальные гранулы на его основе, которые должны соответствовать требованиям технической документации предприятия-изготовителя. (Виатоп-66).

ПБВ
Для обеспечения повышенной устойчивости к образованию трещин на покрытии проезжей части и продления срока службы асфальтобетонных покрытий в условиях низких отрицательных температур применяют вместо битума полимерно-битумные вяжущие ПБВ. Они обладают температурой размягчения выше, чем у обычных битумов и более устойчивы при нагревании дорожного покрытия в летнее время. Температура хрупкости ниже на 5-100С, чем у обычных битумов, то есть более устойчив в холодное время.
Адгезол

Для улучшения качественных показателей адгезии битумов с минеральными материалами применяется битумная присадка «Адгезол».  Так же применяется присадка «Адгезол 3-тд», которая позволяет снизить температуру в режимах укладки и уплотнения смеси на 20-400С. Присадка позволяет продлить сезон дорожных работ и увеличить расстояние транспортировки к месту их производства.

Дорсан

При выявлении шелушения асфальтобетонного покрытия, пятен сегрегации рекомендуется использование битумной пропитки «Дорсан», которая проникает в верхние слои а/б покрытия и за счет химического соединения с битумной составляющей асфальтобетона заполняет микротрещины и поры, не позволяя воде проникать внутрь слоя асфальтобетона, приостанавливая процесс разрушения. 

7. Взаимодействие с лабораторий ОГКУ "Департамент автомобильных дорог Ульяновской области" 

В период производства дорожных работ Глава муниципального образования или лицо, назначенное приказом руководителя, направляет письмо на имя директора ОГКУ "Департамент автомобильных дорог Ульяновской области" (тел/ф. 79-50-10) сзаявкой о проверке выполняемых работ. Указываются данные по объекту в соответствии с тех.заданием: поселение, улица, вид работ, тип и марка асфальтобетона, либо марка щебня. О проверке работ необходимо известить заранее, договориться об удобном для всех времени. 

Отбор проб асфальтобетонной смеси и вырубок из асфальтобетонного покрытия выполняется лабораторией ОГКУ "Департамент автомобильных дорог Ульяновской области" в присутствии Подрядчика и представителя Муниципального образования, с составлением акта отбора. 

В случае если для проверки качества выполняемых работ привлекается любая другая независимая лаборатория, необходимо чтобы представитель независимой лаборатории участвовал при отборе проб, с составлением всех необходимых актов. 

При выявлении со стороны ОГКУ "Департамент автомобильных дорог Ульяновской области" случаев применения дорожно-строительных материалов или асфальтобетонной смеси несоответствующего качества на имя Главы МО направляется письмо с указанием выявленных нарушений.  Глава МО должен принять меры по устранению указанных нарушений.

Все мероприятия по устранению нарушений должны оформляться документально с оформлением фотоотчета и акта об устранении нарушений, с указанием площади, объемов, методов устранения. К акту должны быть приложены документы, подтверждающие применение тех или иных материалов, это паспорта на асфальтобетонные смеси, товарные накладные на битумные пропитки и т.д.

О мерах по устранению нарушений необходимо сообщить в ОГКУ "Департамент автомобильных дорог Ульяновской области" для проведения повторной проверки. Некачественно выполненное асфальтобетонное покрытие должно быть переделано. Работы, выполненные с применением асфальтобетонной смеси, не соответствующей требованиям ГОСТ и качеством уплотнения покрытия не соответствующим требованиям СП приниматься и оплачиваться, не будут. 

8. Муниципальное образование может привлечь независимую организацию для осуществления строительного контроля. 

Основные функции организации, осуществляющей работы по строительному контролю: 

· Выполнение работ по строительному контролю в сроки, предусмотренные заключенным договором (контрактом).

· Ответственность перед Заказчиком за качество, сроки выполнения работ, а также действия, упущения и убытки, причиненные участием соисполнителей в реализации контракта.

· Наличие собственной лаборатории, компетентной в проведении испытаний в заявленной области деятельности.

· Выполнение необходимых контрольных измерений и лабораторных испытаний в объемах, не менее предусмотренных техническим заданием Заказчика, с оценкой соответствия результатов требованиям проекта и оценкой достоверности контроля качества со стороны подрядчика.

· Выполнение силами собственной лаборатории не менее 70% всех необходимых лабораторных испытаний. Допускается привлечение субподрядной испытательной лаборатории по договору с организацией, не имеющей материально-технических отношений с подрядчиками и поставщиками материалов и конструкций на данном объекте строительства. Объем субподряда не может превышать 30% всех необходимых лабораторных испытаний.

· Контроль неукоснительного соблюдения подрядчиком проектных решений и технологии производства дорожно-строительных работ, в том числе устранения выявленных недостатков и несоответствий. Запись о выявленных нарушениях, а также отметка об их устранении делается в Общем журнале работ подрядчика и (или) специальном предписании.

· При обнаружении грубых нарушений правил производства работ при строительстве, реконструкции или капитальном ремонте и несоответствии утвержденной рабочей документации выдача предписаний подрядчику о приостановке работ до устранения недостатков с составлением соответствующего предписания.Незамедлительное информирование заказчика о каждом выявленном грубом нарушении, факте приостановки работ и принимаемых подрядчиком мерах по обеспечению качества выполняемых работ и их соответствия утвержденной рабочей документации. После проверки устранения выявленных нарушений, возобновление работ разрешается путем внесения соответствующей записи в Общий журнал работ.

К моменту сдачи-приемки работ организация, осуществляющая строительный контроль, представляет заказчику отчет о выполненных работах по строительному контролю по конкретному объекту (контракту), оформленный в соответствии с требованиями технического задания к договору (контракту).

9. Оформление исполнительной документации.
Исполнительная производственно-техническая документация - комплект документов подрядчика, отражающий весь процесс производства дорожно-строительных работ и содержащий все необходимые сведения о производстве тех или иных работ, включая результаты испытаний и измерений, а также другие документы о качестве продукции 

Подрядная организация к исполнительной документации должна предоставить документы, подтверждающие качество материалов и выполненных работ:

протоколы (выписку из журнала) лабораторных испытаний асфальтобетонной смеси за все дни работы на объекте;

протоколы лабораторных испытаний вырубок из асфальтобетонного покрытия в объеме, указанном в СП 78.13330.2012 п. 12.5.2изм.ред (в 3 местах на 7000 м2), коэффициент уплотнения не ниже требований СП 78.13330.2012 п.12.5.3;

паспорта, сертификаты, протоколы испытаний на дорожно-строительные материалы, применяемые для приготовления а/б смеси, щебеночного основания, песчаного подстилающего слоя, земляного полотна и т. д. 

копии составов на асфальтобетонную смесь + паспорта, сертификаты, протоколы испытаний на дорожно-строительные материалы, применяемые для приготовления а/б смеси.

Документом, подтверждающим качество и соответствие типа и марки а/б смеси смете, либо проекту, является паспорт, которым сопровождаются каждая машина, поступающая на объект, в паспорте мастером делается отметка о времени прибытия а/машины.

Все изменения видов работ, материалов должны оформляться и согласовываться при обосновании, в письменном виде заказчиком, при необходимости проектировщиками.

К исполнительной документации прикладывается схема с обозначением ремонтируемых участков и фотоотчет (до и после выполнения работ).

Без этих документов приемка выполненных работ не может быть произведена.

10. СП 82.13330.2016 СВОД ПРАВИЛ БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИЙ Актуализированная редакция СНиП III-10-75 Дата введения 2017-06-17
П. 6 ПРОЕЗДЫ, ПЕШЕХОДНЫЕ ДОРОЖКИ И ПЛОЩАДКИ
6.9 При устройстве щебеночных, гравийных и шлаковых оснований и покрытий должны проверяться: качество материалов; планировка поверхности земляного полотна; толщина слоя основания или покрытия из расчета один промер на 2000 м[image: image1.wmf], но не менее пяти промеров на любой площади; степень уплотнения.

6.10 Покрытие садовых дорожек и площадок следует выполнять из четырех слоев. При устройстве садовых дорожек и площадок должны приниматься следующие толщины слоев, не менее: 60 мм - нижнего (из щебня, гравия, шлака);20 мм - верхнего расклинивающего;10 мм - верхнего (из высевок каменных материалов и шлака);5 мм - покровного (из чистого песка).

Каждый из слоев после равномерного распределения должен быть уплотнен с поливкой водой. 

6.11 Асфальтобетонные покрытия допускается укладывать только в сухую погоду. Основания под асфальтобетонные покрытия должны быть очищенными от грязи и сухими. Температура воздуха при укладке асфальтобетонных покрытий из горячих и холодных смесей должна быть не ниже плюс 5° С весной и летом и не ниже плюс 10°С осенью. Температура воздуха при укладке асфальтобетонных покрытий из тепловых смесей должна быть не ниже минус 10°С.

6.12 Основание или слой ранее уложенного асфальтобетона за 3-5 ч до укладки асфальтобетонной смеси должны быть обработаны разжиженным или жидким битумом, или битумной эмульсией из расчета 0,5 л/м[image: image2.wmf].

Предварительной обработки битумом или битумной эмульсией не требуется в случае укладки асфальтобетона по основанию, построенному с обработкой органическими вяжущими материалами, или по свежеуложенному нижнему асфальтобетонному слою.

6.13 Для обеспечения бесшовности соединения смежных полос при укладке асфальтобетонных смесей асфальтоукладчики должны быть оснащены оборудованием для разогрева кромок ранее уложенных полос асфальтобетона. Допускается устройство стыка укладкой кромки по доске.

6.14 Асфальтобетонные покрытия из горячих и тепловых смесей должны уплотняться в два этапа. На первом этапе осуществляется предварительное уплотнение путем 5-6 проходов по одному месту легкими катками со скоростью 2 км/ч. На втором этапе осуществляется доуплотнение смеси тяжелыми катками путем 4-5 проходов по одному месту со скоростью 5 км/ч. Покрытие считается укатанным, если перед катком на покрытии не образуется волна и не отпечатывается след вальца. После 2-3 проходов легких катков должна проверяться ровность покрытия трехметровой рейкой и шаблоном поперечного уклона. Необходимое число проходов катка по одному месту следует устанавливать пробной укаткой. В недоступных для катка местах асфальтобетонную смесь следует уплотнять горячими металлическими трамбовками и заглаживать горячими металлическими утюгами. Уплотнять смесь следует до полного исчезновения следов от ударов трамбовки на поверхности покрытия.

6.15 При устройстве асфальтобетонных покрытий следует проверять температуру смеси при укладке и уплотнении, ровность и толщину уложенного слоя, достаточность уплотнения смеси, качество сопряжения кромок полос, соблюдение проектных параметров. Для определения физико-механических свойств уложенного асфальтобетонного покрытия должны отбираться керны или вырубки не менее одной пробы с площади не более 2000 м[image: image3.wmf].

Коэффициент уплотнения покрытия из горячей или теплой асфальтобетонной смеси должен быть через 10 суток после уплотнения не менее 0,93; водонасыщение - не более 5%.
11. Основные требования ТР ТС «Безопасность автомобильных дорог».

В рамках создания Единого экономического пространства между Республикой Беларусь, Республикой Казахстан и Российской Федерацией, разработан и решением комиссии Таможенного союза от 18 октября 2011 г. № 287 утвержден технический регламент Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011). Технический регламент вступил в силу 15 февраля 2015 года. Технический регламент не распространяется на: автомобильные дороги, не относящиеся к автомобильным дорогам общего пользования,проектирование (включая изыскания), строительство, реконструкцию, капитальный ремонт и эксплуатацию улиц населенных пунктов. Применяемые на улицах населенных пунктов дорожно-строительные материалы и изделия должны соответствовать требования технического регламента, если иное не установлено законодательством Таможенного союза.
Технические регламенты Таможенного союза применяющихся в целях обеспечения: 

а) защиты жизни и (или) здоровья граждан, имущества;

б) охраны окружающей среды, животных и растений;

в) предупреждения действий, вводящих в заблуждение потребителей;

г) обеспечения энергетической эффективности и ресурсосбережения.

Технический регламент устанавливает минимально необходимые требования безопасности к автомобильным дорогам и процессам их проектирования (в том числе изысканий), строительства, реконструкции, капитального ремонта и эксплуатации, а также формы и порядок оценки соответствия этим требованиям.

Под безопасностью понимается такое состояние объекта технического регламента, при котором отсутствует недопустимый риск, связанный с причинением вреда жизни или здоровью граждан, имуществу физических или юридических лиц, государственному или муниципальному имуществу, окружающей среде, жизни или здоровью животных и растений.
В связи с этим выпущено и введено более 250 новых ГОСТ на щебень, песок, минеральный порошок, битум, содержание летнее, зимнее, организация строительства, знаки, ограждения барьерные, разметка и т.д. В связи с этим нефтеперерабатывающие заводы НПЗ уже выпускают битумы по новым ГОСТ.

Основные требования технического регламента ТР ТС направлены на повышение качества применяемых материалов и конструкций. В связи с внедрением новых систем асфальтобетонов в России произошли изменения в нормативной базе:

1.
Введены новые более узкие фракции щебня, вводится применение сит с квадратной формой ячеек по международным стандартам ISO (на щебень, песок, минеральный порошок), изменены методики испытаний и главное оборудование для щебня песка, минерального порошка.4-5,6; 5,6-8; 8-11,2;11,2-16;16-22,4; 22,4-31,5;31,5-45 мм;
2.
Вводятся новые марки битумов, дополнительно вводятся испытания на динамическую вязкость и старение битума под давлением. Повышение требований к качеству битума, взаимосвязь с эксплуатационными показателями асфальтобетона в покрытии. БНД 130/200, БНД 100/130,БНД 70/100, БНД 50/70
3.
Изменяется классификация асфальтобетонных смесей в зависимости:

•
от конструктивных слоев (основания: нижнего слоя покрытия; верхнего слоя покрытия и слоев износа);

•
от условий дорожного движения (легких: нормальных, тяжелых)

•
от номинального максимального размера зерен заполнителя:
Например, типы асфальтобетонных смесей: для слоя основания – А 32 ОТ для верхнего слоя покрытия – А 16 ВТ (было крупнозернистая пористая Марка 1, мелкозернистая тип Б марка1)
4.
Изменена методика изготовления асфальтобетонных образцов для испытания, с применением дополнительного оборудования.Система объемного проектирования асфальтобетонного покрытия Суперпейв (суперасфальт) и европейская методика (спецасфальт).
Для обеспечения требований новой нормативной документации необходима покупка дополнительного лабораторного оборудования: для подбора составов асфальтобетонных смесей, изготовления образцов, оборудования для определения колеи износа, оценки работы дорожного покрытия при динамических нагрузках, износ.

